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CONTEXTE : LE BASSIN DE L’OYAPOCK

 Frontière France-Brésil : 730 km (dont 360 km délimités

par l’Oyapock)

 Construction d’un pont entre Saint-Georges de l’Oyapock

(commune française) et Oiapoque (commune brésilienne)

 Fin des travaux en 2011 et ouverture en 2017

 Saint-Georges et Oiapoque : communes enclavées par

rapport au reste du territoire

 Pont

 Brésiliens besoin d’un visa ou d’une carte de séjour (payants)

 Français : besoin d’un passeport valide,

 Horaires définis

 Contrôles

 Pont : accès au MERCOSUL
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Source : Alexia CONSTANTIN, fond de carte : Open Street Map, 2019



ÉTUDES SUR LE BASSIN DE L’OYAPOCK

 Création d’un « OHM Oyapock » en juillet 2008 par le CNRS  outil de recherche sur cette zone

 Plusieurs études lancées par le CNRS

 DEAL et CNRS en collaboration depuis 2017 afin d’étudier ce bassin de vie
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Source : Gauvald DULBECCO



ÉTUDE EN 2019 : MISE EN PLACE DE L’OITO

Comment la mise en place de l’OITO peut-elle permettre d’appréhender les mobilités sur le 

bassin de l’Oyapock, en prenant en compte les besoins de chacun des acteurs impliqués ? Quels 

indicateurs peuvent permettre d’analyser les flux et leurs évolutions ?
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 Mise en place de la gouvernance

 Rencontre avec les acteurs

 Identifier la pertinence, les besoins et la 

participation de chacun

 Mise en place d’indicateurs sous forme de 

thématique afin de répondre aux besoins

 Perspectives de fonctionnement de 

l’Observatoire

 Collecte de données

 Mise en place d’un planning

 Comptage de pirogues pendant 2 semaines

 Réalisation de questionnaires aux usagers et 

aux piroguiers

 Entrée de données

 Analyse selon les thématiques et indicateurs



MISE EN PLACE DE LA GOUVERNANCE DE L’OBSERVATOIRE
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COPIL et COTECH envisagés

Définition de critères de pertinence

Rencontre avec les acteurs

Collecte de données Trame d’entretien

Création de 6 thématiques 

regroupant différents indicateurs

Identification des biais Besoins Participation



MISE EN PLACE DE LA GOUVERNANCE DE L’OBSERVATOIRE

 6 thématiques regroupant différents indicateurs 

nécessaires à l’évolution de l’OITO

 Thématique 1 : Caractérisation du profil et des habitudes de 

déplacement de la population du bas Oyapock

 Thématique 2 : Quantification du flux de personnes sur le fleuve

 Thématique 3 : Quantification du flux de personnes sur le pont

 Thématique 4 : Caractérisation des piroguiers et du flux de 

pirogues sur le pont

 Thématique 5 : Quantification et caractérisation du flux de biens 

par la frontière

 Thématique 6 : Caractérisation des flux touristiques sur le bassin
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Exemple de la présentation des 

fiches thématique (ici, la n°3)



RÉCOLTE DE DONNÉES

 Questionnaires aux piroguiers

 35 questionnaires réalisés

 Obtenir le ressenti des piroguiers suite à l’ouverture du pont

 Traduits en français et portugais

 Comptage de pirogues

 Du 27 mai au 9 juin, de 6h à 18h à Saint-Georges de l’Oyapock

 Répartition des créneaux entre les 4 étudiants

 Appréhender les flux entre les 3 sites étudiés

 Réalisation de test de Student pour comparer les flux aux années

précédentes (pont et pirogue)
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Source : Marianne GUIHÉNEUF, fond de carte : CNRS, 2019



RÉCOLTE DE DONNÉES

 Questionnaires aux usagers

 Échantillon défini en amont : 300

 315 questionnaires réalisés

 Connaître les raisons pour lesquelles une personne utilise plus un

certain mode de déplacement plutôt qu’un autre

 Réalisés uniquement à Saint-Georges de l’Oyapock (pont compris)

 Traduits en français et portugais
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Présentation du questionnaire 

destiné aux usagers



CARACTÉRISATION DU PROFIL ET DES HABITUDES DE 

DÉPLACEMENT DE LA POPULATION DU BAS OYAPOCK
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CARACTÉRISATION DU PROFIL ET DES HABITUDES DE 

DÉPLACEMENT DE LA POPULATION DU BAS OYAPOCK
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Motivations d'utilisation de la pirogue par ses usagers (n=294)

 69 % des personnes utilisant le pont sont de nationalité françaises

et 34 % sont des fonctionnaires

 53 % des sondées possèdent une voiture, 39 % un vélo et 19 % ne

possèdent aucun véhicule

 Saint-Georges/Oiapoque :

 En pirogue : 15 min et 5 €

 En voiture : 20 min (selon les contrôles) et 0,55 €

 En vélo : 0 €



QUANTIFICATION DU FLUX DE PERSONNES SUR LE FLEUVE
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QUANTIFICATION DU FLUX DE PERSONNES SUR LE FLEUVE
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QUANTIFICATION DU FLUX DE PERSONNES SUR LE FLEUVE
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QUANTIFICATION DU FLUX DE PERSONNES SUR LE PONT
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 2017 – 2019 : différence non significative

 2018 – 2019 : différence non significative

 2017 – 2019 : différence significative du nombre de

brésiliens empruntant le pont

 Plus de français utilisent le pont

 99 % des voitures passant sur le pont sont françaises

(toutes années confondues)



CARACTÉRISATION DES PIROGUIERS ET DU FLUX DE PIROGUES 

SUR LE FLEUVE
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 95 % des piroguiers interrogés sont brésiliens

 80 % sont propriétaires de leur pirogue

 Ressenti : baisse d’activité qui va encore diminuer dans

les années à venir

 Total : 5 000 pirogues sur 1 semaine, réparties sur

les 3 sites

 Manque d’organisation concernant le remplissage

des pirogues



QUANTIFICATION ET CARACTÉRISATION DU FLUX DE BIENS 

TRAVERSANT LA FRONTIÈRE
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 Les plus transportés par la pirogue : 28 % viande/poisson, 26 %

fruits/légumes

 Les plus transportés par le pont : 22 % fruits/légumes, 19 % autres

produits alimentaires

 La pirogue est le moyen le plus utilisé pour faire des achats

 Les plus exportés de Saint-Georges vers le Brésil : perles fines ou

de culture, aluminium et cuivre

 Les plus importés du Brésil vers la Guyane : Vêtements (hors

bonneterie), navigation maritime ou fluviale

 Saint-Georges : tendances à identifier dans les années à venir, les

exportions semblent être en expansion



CARACTÉRISATION DES FLUX TOURISTIQUES SUR LE BASSIN
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 Profession : 30 % fonctionnaire, 31 % sans-emplois

 Taux d’équipement : 71 % voiture, 21 % vélo, 19 % aucun véhicule

86%

65%

16%

7%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Oiapoque

Saint-Georges

Macapa

Autre

Villes citées comme destinations touristiques par les touristes 

sondées (n=83)



18

CARACTÉRISATION DES FLUX TOURISTIQUES SUR LE BASSIN
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 Touristes utilisent plus le pont que les habitants (37 % à 26 % respectivement)

 Principales raisons non-utilisation du pont : manque d’occasion et horaires contraignants

 Fréquence d’utilisation du pont la plus importante : 1 à 4 fois par mois

 Fréquence d’utilisation de la pirogue la plus importante : 2 fois ou moins par an



PERSPECTIVES

 Gouvernance de l’OITO

 Demande de financements via INTERREG AMAZONIE

 Consolider la gouvernance française

 Développement international

 Possibles avancées liées à l’Observatoire

 Diminuer l’impact écologique de la pirogue qui est important en Guyane

 Législation: réflexion sur le statut des piroguiers, contribution au suivi de la

mise en place d’un certificat de capacité
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Source : Comité Martiniquais du Tourisme



CONCLUSION

 Gouvernance envisagée avec un COPIL et un COTECH  mise en place par des contrats de partenariat

 Création d’un poste à la DEAL dédié au fonctionnement de l’OITO (une personne s’occupera dans le futur de l’OITO et de 

l’OTFM)

 Mise à jour des documents de collecte de données pour les années futures

 Thématiques et indicateurs mis en place afin de pouvoir comparer l’évolution des mobilités sur le bassin de l’Oyapock

 Fin des discussions pour un accord UE-MERCOSUL

 Doit être approuvé par les 28 États Membres de l’UE et par un vote en plénière du Parlement Européen

 UE : supprime 92 % de ses taxes douanières et ouvre son marché aux pays du MERCOSUL sous quotas

 Pays membres du MERCOSUL : suppriment 91 % de leurs taxes douanières

 L’impact sur le pont et le bassin de vie de l’Oyapock peut être important

20



Merci de votre attention
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